Der Trabant P 601 im Winterbetrieb

Oldtimer im Winter? Mancher fahrt vielleicht doch eine
"Winterpappe". Die nachfolgenden Hinweise zum
Winterbetrieb beanspruchen nicht die Zielstellung der
Vollstandigkeit. Es soll lediglich der wichtigste
Handlungsbedarf genannt werden.

Die sehr grob gefasste Gliederungsweise: 1. Reifen, 2.
Technik, 3. Licht, 4. Sicht, 5. Batterie, 6. Karosserie und
7. Hilfsmittel wurde rein praxisorientiert festgelegt.

Interessenten kdnnen hiervon ableiten, was an ihrem 601er noch erledigt werden muss oder
aber auch optimiert werden kann, um noch besser durch den Winter zu kommen. Ubrigens hat
der Trabant 601 in seinem 26-jahrigen Fertigungszeitraum schon fur einige Generationen als
wintertaugliches und robustes Familienfahrzeug dienen mussen. Damals, nicht als
Kultfahrzeug aber schlichtweg alternativios, meisterte er diese Aufgabe vorbildlich.
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1. Reifen

Der ideale Typ der Winterbereifung ist der klassische
145 R 13 in M+S plus Alpine-Symbol. Breitere Reifen
sind in der Regel nutzlos und setzen die
Sicherheitsvorteile fur das relativ leichte Fahrzeug
herab. Im Ubrigen missen die in den Fahrzeugpapieren
eingetragenen Grofienbezeichnungen der Bereifung
eingehalten werden.

Nur in Verbindung mit dem Alpine-Symbol ist der
Reifen vom Hersteller eindeutig als Winterreifen
definiert!

Winterreifen sind mit grofReren Stollen ausgerlstet und eignen sich besonders fur Fahrten bei
Schnee und Matsch. Die bessere Griffigkeit dieser Reifen bei den oben genannten
Fahrbahnverhaltnissen wirkt sich gunstig auf das Bremsen, Beschleunigen und Lenken aus.

Man ist gut beraten, von Oktober bis Marz die Winterbereifung zu nutzen (Eselsbricke:
Winterreifen von O bis O - Oktober bis Ostern). Hierbei geht es schlie3lich nicht nur um die
eigene Sicherheit.

Achtung! M+S allein ist kein geschutztes Markenzeichen und damit auch nicht die Garantie ftr
einen wirklich echten Winterreifen. Nur in Verbindung mit dem Alpine-Symbol (Schneeflocke
auf Gebirgshintergrund) ist der Reifen vom Hersteller eindeutig als Winterreifen definiert und
wird als solcher auch versicherungsrechtlich anerkannt.



Sobald im Fruhjahr normale Fahrbahnverhaltnisse
eingetreten sind, sollte wieder die Sommerbereifung
verwendet werden, da diese bei trockenen Stral3en eine
bessere Bodenhaftung garantiert.

Eine kostengunstige Alternative zum saisonalen
Reifenwechsel bilden so genannte Ganzjahresreifen
(All-Seasen-Reifen). Diese gibt es neuerdings auch mit
dem Alpine-Symbol und damit eindeutig auch als
Winterreifen gekennzeichnet.

Sie sparen eine doppelte Bevorratung des Reifensatzes und damit natirlich auch Geld.
Sicherlich sind ausschliel3liche Winterreifen besser als Ganzjahresreifen, doch in manchen
Situationen helfen eh nur Schneeketten oder der momentane Verzicht auf das Fahren.

Rader, Bereifung, Reifenluftdruck

Art: Scheibenrader mit Vierlochteilung

FelgengrolRe: 4 J x 13 H 1 X J 35-2

Bereifung: 5.20-13 oder 145 R 13

Reifenluftdruck in MPa (kp/qcm):

Limousine und Universal, vorn: 0,14 MPa (1,4 kp/qcm)
Limousine, hinten bis 335 kg Nutzmasse: 0,14 MPa (1,4 kp/qcm)
Limousine, hinten bis 385 kg Nutzmasse: 0,16 MPa (1,6 kp/qcm)
Universal, hinten bis 310 kg Nutzmasse: 0,14 MPa (1,4 kp/qcm)
Universal, hinten bis 390 kg Nutzmasse: 0,17 MPa (1,7 kp/qcm)

Wichtig: Bei Winterbereifung (M+S plus Alpine-Symbol) ist der Luftdruck um 0,02 MPa (0,2
kp/qcm) zu erhéhen. Zirka 50 Kilometer nach dem Radwechsel sind unbedingt alle Radmuttern
auf festen Sitz zu Uberprufen!
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2. Technik

Damit fur den
Winterbetrieb
durch den
Vergaser
vorgewarmte Luft
gezogen werden
kann wird der
Ansaugstutzen
des
Luftfiltergehauses samt Deckel von der Richtung Kraftstofftank in die Richtung Abgaskrimmer
gedreht.




Die genaue Stellung erkennt man an den Profilvertiefungen in der Deckelwulst, wo die beiden
Spannverschlisse des Luftfiltergehauses zur Fixierung eingreifen missen.

Selbstverstandlich wird bei dieser Arbeit auch der Luftfiltereinsatz, welcher im Sommer
Unmengen an Staub schlucken musste, durch einen neuen Einsatz ersetzt.

Verschlie3ung der zusatzlichen Motorraumbeltftung

Bei extrem kalter Witterung kann die zuséatzliche Offnung
am Frontmittelteil von innen verschlossen werden (z.B.
mit Pappe und Klebeband). Sie dient hauptsachlich beim
Sommerbetrieb zur zusatzlichen Kuhlung von Getriebe,
Batterie, Bremsflussigkeit und
Heizungsgerauschdampfer. Altere 601er haben
abweichende Luftungsoffnungen.

Elektrische Anlage

Auch die jungsten Trabis sind mittlerweile in die Jahre
gekommen. Die teilweise noch original eingebauten
Batteriekabel (Minus und Plus) aus Aluminium haben
langst ihren Zeitpunkt zur Verschrottung Uberschritten.
Alternativ sollten umgehend diese Reliquien gegen
Kupferkabel ausgetauscht werden.

Manch einer wird nachher glauben er hatte eine neue
Batterie. Wichtig sind saubere und feste
Kabelanschllsse an der Batterie, welche mit Kontaktfett
konserviert werden. Alle weiteren Kabelanschlisse (Lichtmaschine, Anlasser, ZUndspulen,
Kerzenstecker, Fassungen und Lampensockel der Beleuchtung usw.) sollten fettfrei,
korrosionsfrei und trocken sein. Dies gilt nattrlich nicht nur im Winter!

Zundkerzen

Ein Kerzenwechsel im Herbst ist immer vorteilhaft. Der Trabant 601 bendétigt Zundkerzen M 14
mit dem Warmewert 225 (M 14 - 225). Der Abstand der Elektroden ist mit 0,6 mm vorgegeben.

Mittels FUhlerlehre sollte auf alle Falle diese Vorgabe Uberpruft und gegebenen Falls justiert
werden. Auch bei neuen Kerzen!

Bei extrem kalter Witterung und standigen Kurzstreckenfahrten kann der Abstand der
Elektroden auf 0,5 ... 0,4 mm reduziert werden. Die Zlindung arbeitet optimaler und der Motor
springt besser an.

Wichtig: Bei einem Kerzenwechsel ist zu beachten, dass eine kalte Kerze in einem
betriebswarmen Motor nicht zu fest angezogen werden darf, denn Aluminium (Zylinderkopf)
besitzt einen relativ grolien Ausdehnungskoeffizienten, so dass es sich beim Erkalten stark
zusammenzieht.

Kraftstofftank



An der Tankunterseite befindet sich der Benzinhahn.
Unmittelbar mit ihm verbunden ist der so genannte
"Wassersack", eine graue Kunststoffkapsel. Diese wird
abgeschraubt, entleert, gesaubert und wieder montiert.

Ein kleiner "Schnaps" in den Kraftstofftank (2 cl Spiritus
auf eine 26 | Tankfullung) bindet das sich im Winter
haufiger bildende Kondenswasser und verhindert
wirkungsvoll sein gefrieren in der Kraftstoffleitung bzw.
im Vergaser. Diese relativ preiswerte und einfache
Methode garantiert eine storungsfreie Kraftstoffzufuhr zur Maschine.

Fahrzeuge die im Winter langer als eine Woche abgestellt werden, sollten vorher maximal
betankt werden. Die Kondensierungsflache des Tankinneren wird dadurch minimiert.
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3. Licht

Winterzeit ist Dunkelzeit! Frih mit Licht zur Arbeit,
abends mit Licht zurick. Deshalb gehort eine
ordnungsgemalde Scheinwerfereinstellung zur
Wintervorbereitung dazu. Sie ist schon durch den
Reifenwechsel zwingend erforderlich und wird haufig
auch als kostenloser Service angeboten.

Ahnlich wie bei der Batterie empfiehlt sich auch bei der
Gluhlampenbestiuckung der vorbeugende Wechsel.
Allerdings hier schon nach zwei bis drei Jahren, je nach
Nutzungsdauer. Der Wechsel der Bestuckung fur Hauptscheinwerfer (H4 12 V, 60/55 W) und
Nebelscheinwerfer (H3 12 V, 55 W) hat unbedingt beidseitig zu erfolgen.

Scheinwerfereinstellung
Hauptscheinwerfer: x = 18 cm (bezogen auf 10 m Einstellentfernung)

Die Grundeinstellung hat bei leerem, aber fahrfertig ausgertstetem und voll betanktem
Fahrzeug bei Reflektorstellung "hoch" zu erfolgen!

Nebelscheinwerfer: H = 510 plus/minus 5 cm Uber Fahrbahn bis Mitte Nebelscheinwerfer
h =230 minus 20 cm (bezogen auf 10 m Einstellentfernung)

Gluhlampenbestickung

Scheinwerfer: 170 mm Lichtaustritt nach ECE-Regel 37
Fernlicht/Abblendlicht: H4 12V, 60/55 W

Hohenverstellung: Tiefstellung ab 2 Personen und max. 50 kg
Standlicht: FZLD 12V, 4 W - T 8/4



Schlusslicht: FZLE 12V, 5 W - C 11
Blinklicht: FZLB 12V, 21 W - P 25-1
Kennzeichenlicht: FZLE 12V, 5 W - C 11
Bremslicht: FZLB 12V, 21 W - P 25-1
Ladekontrolle: FZLD 12V, 2 W
Blinkkontrolle: FZLD 12V, 2 W
Fernlichtkontrolle: FZLD 12V, 2 W
Instrumentenbeleuchtung: FZLD 12V, 2 W
Innenbeleuchtung: FZLE 12V, 5 W -C 11
Nebelschlussleuchte: FZLB 12V, 21 W
Ruckfahrscheinwerfer: FZLB 12V, 21 W
Nebelscheinwerfer: H3 12V, 55 W

Sicherungen

Anzahl: 7 Stlck zu je 8 Aund 1 Stlck zu 16 A
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4. Sicht

Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage sorgen fur
einen klaren Durchblick. ZweckmaRigerweise sollten die
Wischerblatter jedes Jahr zweimal (Frihjahr und Herbst)
gewechselt werden, da der Wischergummi durch die
Witterungseinflisse hart und sprdéde wird, wodurch eine
verminderte Wischfahigkeit eintritt.

www.trabantteam-freital.de

Schlechtere

Sichtverhaltnisse

als notwendig,
gerade bei Gegenverkehr mit Licht, sind die
unmittelbaren Folgen bei einer Vernachlassigung dieser
Wartungsarbeit. Es muss auch nicht gleich das
komplette Wischerblatt gewechselt werden. Den
Wischergummi gibt es auch als Meterware. So kdnnen
die gebrauchten Wischerblatter mehrmals mit neuen
Wischergummis versehen werden, ehe diese selbst erneuert werden mussen.

Der Waschmittelbehalter der Scheibenwaschanlage ist mit Wasser und einem kombinierten
Waschmittelzusatz (Antifrost-/Klarsicht) aufzufullen. Das konkrete Mischungsverhaltnis ist vom
Hersteller am Verpackungsmittel angegeben.

WartungsmaRig mussen noch die Schlduche und die Spruhduse kontrolliert werden. An der
elektrischen Pumpe gibt es eigentlich nie Probleme.



Bei Trabis mit
mechanischer
Pumpe
(Handpumpe)
wird diese
vorsorglich
aufgeschraubt
und die
Arbeitsflachen
von Kolben und Zylinder reichlich mit Glyzerin eingestrichen. Bei der Demontage und Montage
ist Fingerspitzengefuhl angebracht, da der Kunststoff der Handpumpe sehr empfindlich ist. Im
Anschluss lasst sie sich wieder leichter bedienen. Dieser Effekt halt eine ganze Weile an,
zumindest bis zum Frihjahr.
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5. Batterie

Trotz Drehstromlichtmaschine und "wartungsfreier"
Batterie empfiehlt sich, gerade bei Wenig- und
Kurzstreckenfahrern, zumindest vor dem Einsetzen der
ersten Frosttemperaturen eine Uberpriifung des
Ladezustandes. Bei der Vorgehensweise zum Laden der
Batterie sind die Sicherheitsvorschriften und Vorgaben
der Hersteller von Batterie und Ladegerat unbedingt
einzuhalten!

Ist man im Winter tagtaglich auf die Zuverlassigkeit
seines Trabanten angewiesen und hat vielleicht auch keine Garage zur etwas warmeren
Unterstellmdglichkeit, so ist man gut beraten wenn diese Batteriepflege aller ein bis zwei
Wintermonate erfolgt. Die Batterie dankt es, in dem sie auch bei extrem niedrigen
Temperaturen immer Uber genligend Starterkapazitat verfugt.

Ubrigens nach vier Winterbetrieben sollte die Batterie schon vorbeugend gegen eine neue
ausgewechselt werden um einen Uberraschenden und stets ungelegenen Totalausfall zu
vermeiden.

Typ

Typ: "12 V, 36 Ah" oder "12 V, 44 Ah" (ursprunglich: "12 'V, 38 Ah")

Wichtig: Die Male der Batterie (Hohe, Breite, Tiefe) sind beim Kauf sorgfaltig zu Uberprifen,
damit es beim Einbau keine Probleme gibt. Bei laufendem Motor ist das Trennen der Batterie
vom Motor nicht gestattet!

Kalteschutzhulle



Eine wirksame "Kalteschutzhulle" halt die Batterie selbst
bei tiefsten Temperaturen unter null noch funktionsfahig.

Tests sollen ergeben haben, dass die maximal
verfugbare Starterkapazitat bei minus 20 Grad Celsius
bis zu 20 Prozent hoher liegen kann als ohne
Kalteschutzhille. Ob die dabei noch vorhandene
Gesamtkapazitat zum Startprozess ausreichend ist
muss selbst ausprobiert werden.

Auf alle Falle muss auch die Batterie mit Kalteschutzhlle optimal geladen sein, denn sonst ist
diese Winterverkleidung nur eine optische und keine praktische Aufwertung. Im Frihjahr ist die
Schutzhulle wieder zu entfernen.
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6. Karosserie

Die Karosserie ist mit einem kombinierten Lackpflege-
und Konservierungsmittel zu behandeln
(Schutzwachskonservierung). Besonders anfallige
Stellen sind die Wasserablaufrinnen von Motor- und
Kofferraum, beide Tlrausschnitte und Einstiegsleisten,
alle Radkastenoberflachen der Fahrzeuginnenseiten und
im Motorraum der Batteriestandort und seine nahere
Umgebung.

Alle Gummiprofile werden mit Glyzerin oder Talkum
eingestrichen. Schwerpunkte bilden hierbei die Turabdichtungsprofile, die Fenstergummis und
der Profilgummi der Kofferraum- bzw. Heckklappenabdichtung. Scharniere und
Verschlussriegel sollten regelmaBig einige Tropfen Ol erhalten. SchlieRzylinder (Schlésser)
sind mit Silikondl zu pflegen. Glyzerin, mit einer Injektionsspritze in die Schliezylinder
eingebracht, schitzt zuverlassig und langzeitig vorm Einfrieren.

Der gesamte Unterboden- und Radschalenbereich, einschlieRlich der Federung und
Achskdrper wird mit Korrosionsschutzmittel (ehemals Graphitldsung) eingespruht. Die
Profilinnenseiten der Stol3stangen und der Lampenringe der Hauptscheinwerfer sollten hierbei
mit einbezogen werden.

Wichtig: Gerade im Winter wo Nasse, extreme Temperaturschwankungen sowie Salze und
Laugen des Stralkenwinterdienstes vorherrschen sind zum Schutz der Karosserie und
Fahrwerksbestandteile diese MalRhahmen von besonderer Wichtigkeit.
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7. Hilfsmittel

Im Koffer- oder Fahrgastinnenraum sollten immer einige nutzliche Dinge als Hilfsmittel flr den
Winterbetrieb ihren Platz finden. Allerdings ist der handliche "TUrschloss-Spray" im
verschlossenen Fahrzeug garantiert nutzlos.

Kanister mit Waschmittelzusatz (ca. 2 1)
Satz Wischerblatter

Flasche Spiritus (ca. 0,2 I)

Flasche Glyzerin (ca. 0,1 1)
Klarsichtschwamm

Scheiben-Spray

Schnee- und Eiskratzer
Handfeger/Schneebesen

Klappspaten oder kurzstielige Schaufel
alte Decke

kleiner Stoffsack mit Streusand (ca. 3 kg)
Starthilfekabel

Schneeketten (in Gebirgslagen)
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