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Bog Corwupe P FO

stellt die ersehnte Ergénzung des Bauprogrammes des VEB Auto-
mobilwerk AWZ Zwickau dar, ein weiteres Glied in der Kette der
allseits bewahrten Baumuster P 70.

Der schnittige Wagen mit sportlicher Note verkérpert harmonische
Linienfihrung und rassige Eleganz.

Man begegnet ihm sowohl im StraBenbild der Weltstédte als auch
auf den langen SchnellverkehrsstraBen des In- und Auslandes. Das
Coupé-P 70 begeistert in seiner Gesamtkonzeption nicht nur durch
die anerkannt formschéne, flissige Linienfiihrung der Duroplast-
Karosserie, sondern erfiillt auch in technischer Hinsicht die gestellten
Anspriche. In seiner Ausstattung gleicht es im Wesentlichen den

teureren Wagen der Mittelklasse.



Ein Akkord mit reinem Dreiklang - Ein leichter Druck auf das Gaspedal — und pfeilschnell schieBt das Coupé-
P70 dahin, um in erstaunlich kurzer Zeit eine Geschwindigkeit von 100 km/h zu erreichen - Die liberaus glinstige

Karosserieform bietet dem Fahrtwind wenig Angriffsfliche und gestattet volle Entfaltung der Motorleistung.

& DER RICHTIGE WAGEN FUR GROSSTADTVERKEHR, SPORT UND REISE



W(hk&% 4. ndspunmnung

finden zwei erwachsene Personen in den farblich auf die Karosserie abgestimmten, weich
gepolsterten Ledersitzen mit Seitenwulsten. Die geschmackvolle Lederbespannung der Seiten-
wande und die groBen Innentaschen der Tiren wirken sehr reprdsentativ. Eine geféllige Polste-
rung der Armaturentafel dient der Sicherheit der Insassen. Klappbare Ricklehnen der vorderen
Sitze erleichtern den Einstieg zu den zwei Notsitzen. Nach Umlegen der Fondlehne steht ein zu-
satzlicher Raum fir Gepackablage zur Verfiigung. Samtliche Scheiben bestehen aus Sicherheits-
glas. Tir- und Fondscheiben sind mittels Kurbelmechanismen voll versenkbar, eine Annehmlich-

keit an heiBen Sommertagen.




Der Xofferranm

von besonderer Gerdumigkeit bietet Unterbringungsmaglichkeit fur reichhaltigstes

Gepack. Beim Offnen der Kofferraumklappe tritt die automatische Beleuchtung in
Tatigkeit und erleichtert bei Dunkelheit die Orientierung. Die Entriegelung erfolgt
von auBen. Das Reserverad ist durch Herunterklappen des StoBstangen-Mittelteiles

bequem erreichbar, sicher vor fremdem Zugriff und Verschmutzung



EINE VORTREFFLICHE STRASSENLAGE und hervorragende Kurvensicherheit
zeichnen das Coupé-P 70 in hohem MaBe aus. Durch geniale Konstruktion der Achs- und Radaufhéngung
und durch ein GuBerst giinstiges Verhdltnis von Spurweite zum Radstand sowie tiefer Schwerpunktiage

lassen sich hohe Reisedurchschnitte erzielen. Die ausgesprochen typischen P 70-Fahreigenschaften wer-
den ganz besonders bei Schneeglétte und auf vereisten StraBen geschéatzt.

DIE AERODYNAMISCH GUNSTIGERE FORM
hebt das Coupé-P 70 aus der iibrigen Baumuster-Reihe P 70 heraus und macht

dieses zu einem Fahrzeug sportlicher Pragung.

DIE FRISCHLUFT-GEBLASE-AUSPUFFHEIZUNG

ist in ihrer Wirkungsrichtung durch Handverstellung regelbar.

sowie gute Beschleunigung sind Merkmale des Coupé-P 70, die im modernen
Stadtverkehr und insbesondere in bergigem Gelande fiir einen Wagen mit
sportlichem Charakter unerlaBlich sind. Der strapozierféhige, tausendfach
bewdhrte Zweitakt-Antriebsmotor mit seinem giinstig aobgestuften Getriebe
zieht spursicher das wendige Fahrzeug selbst steilste PaBkehren hinauf.
Durch iberaus wirksame Bremsen mit einer mittleren Verzégerung von iiber
6 m/s* wird das Coupé-P 70 selbst in kritischsten Situationen beherrscht.



BEMERKENSWERTE PUNKTE

Freilauf

Leichtmetall- Zylinderkopf
Frischluft- Geblase - Auspuffheizung
Leichtgangige Zahnstangenlenkung

Frontantrieb — wartungslose Einzelradanlenkung
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Verwindungsfreier Profilkastenrahmen

Karosserie: Mischbauweise mit Metallbouelementen ;
AuBenhaut aus bewahrtem Duroplost-Karosseriebaustoff.

Auch das Coupé-P 70 besitzt das allseitig bewahrte P 70-Fahrgestell mit dem robusten und unverwistlichen
22 PS-Zweizylinder-Zweitaktmotor von 690 ccm. Der Triebwerkblock liegt vor der Vorderachse, wodurch eine gleich-
maBigere Gewichtsverteilung auf beide Achsen erreicht wird. Motor, Getriebe, Kupplung und Differential bilden
einen einheitlichen vollig gekapselten Block. Der elastische Motor besitzt in allen Drehzahlbereichen ein giunstiges
Drehmoment. Die Dynastartanlage 12 V verbiirgt beste Startfreudigkeit selbst bei tiefsten AuBentemperaturen.




TECHNISCHE

DATEN

Motor-Arbeitsweise : Dreikanal - Zweitakter - Umkehrspiilung Federung: Halbelliptik- Querfeder vorn und hinten
Zylinderzahl: 2 Radaufhdngung: wartungslose Einzelradanlenkung vorn,
Bohrung: 76 mm hinten Schwebeachse

Hub: 76 mm Scheibenrader: 3,25 D >< 16 mit 4-LochTeilung

Hubraum: 690 cm? Bereifung: 5,00-16

Verdichtung: 6,8 Lenkung: Zahnstangenlenkung

Héchstleistung: 22 PS bei n = 3500 U/min. Bremsen: mech. Duplex-Vierradbremse,
Triebwerklagerung: Walzlager Handbremse auf Hinterrader

Hochdruck- Einzelschmierung

Schmierung: Frischélschmierung Fahrgestellschmierung:

Zindung: Batterieziindung Spurweite: vorn 1190 mm, hinten 1200 mm
Anlasser: Dynastart 12V Radstand: 2380 mm
Lichtmaschine: Dynastart 12V 250 W Gesamtlénge: ca. 3740 mm

Kihlung: Wasserumlauf (Thermosyphon) Gesamtbreite: ca. 1500 mm
Kiihlwassermenge: 6 Liter Hohe: ca. 1400 mm unbelastet
Kupplung: Mehrscheiben im Olbad Bodenfreiheit: 190 mm

Getriebe: Dreigang mit Riickwértsgang und Freilauf zul. Gesamtgewicht: 1150 kg

1. Gang: 3,34 Nutzlast: 275 kg

2. Gang: 1,63 Vorspur: 0-2 mm unbelastet

3. Gang: 1,00 Radsturz: 2%=3,5%,

R-Gang: 4,70 Wendekreisdurchmesser: ca.10m
Ausgleichgetriebebauart: Stirnraddifferential Héchstgeschwindigkeit: 100 km/h
Achs(ibersetzung: 56 Kraoftstoffnormverbrauch: 7 Liter/100 km

Frontantrieb:

Doppelgelenkwellen (innen Gummi-,
auBen Metallweitwinkelgelenk)

Anderungen vorbehalten!

Druck: Fr. Richter, Leipzig Ill-18-78 — Ag 50-1033-58-DDR
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