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VEB SACHSENRING AUTOMOBILWERKE ZWICKAU

Motor:

Zweitaky-Otto-Motor
mil EinlaBdrehschieber

2 Zylinder, quer zur Fahrt.
richtung stehend

Bohrung 66 mm, Hub 73mm
Gesamthubraum 500 ccm
VYerdichtung 7

20 PS bei 3900 U/min.

max. Drehmoment 4,5 mkp
bei 2750 U/min,

Kurbelwelle dreifach in
Walzlagern gelagert

Frischél-
Mischungsschmierung

Lufikuhlung, Axialgeblase
mit Keilriemenantrieb
von der Kurbelwelle

BVF.Flachstromvergaser
28 HB 2-1

24-1-Kraftstoffbehdlter unter
der Motorhaube

Mischungsverhdlinis Kraft-
stoff : O = 331/, :1 (Hyzet-Ol)

BatteriezUndung
Batterie 6 V, 56 Ah
Kraftibertragung:

Einscheiben-
Trockenkupplung

Viergang-Synchrongetriebe

Obersetzungen: 1.4,08
1. 232 1. 1,52
Iv.1,03 R. 3,83

Stockschaltung an der
Lenksaule

Frellauf im IV. Gang
Vorderachsantrieb mit
Kegelrad-Ausgleichgetriebe
uber Doppelgelenkwellen
Achsibersetzung 4,33

Fahrwerk:
Plattformrahmen mit Stahl-
blechgerippe zu selbstiragen-
der Karosserie verschweiBt
AuBenhaut mit Duroplast
beplank!
Einzelradaufhdngung
derVorderrdder an unteren
Querlenkern und oberer
Querblattfeder mit
progressiver Wirkung

hinten Einzelradaufhangung
an Drelecklenkern und
Querblattfeder mit
progressiver Wirkung

doppeltwirkende Teleskop-
StoBddmpfer vorn und hinten
Zahnstangenlenkung

Wendekreisdurchmesser
ca.10m

hydraulische FuBbremse
auf vier Rdder wirkend
mechanische Handbremse
auf Hinterrdder wirkend
Scheibenrader 4 J 13
Bereifung 5,20-13

Allgemeine Angaben:
Radstand 2020 mm
Spurweile vorn 1211 mm

hinten 1255 mm
Bodenfreiheit 155 mm
Gesamtlange Lim. 3361 mm
Gesamtlange Kombi 3400 mm
Gesamtbreite 1493 mm
Gesamthdhe 1460 mm unbelastet
Zuldssiges Gesamtgewicht:
Limousine 950 kg Kombi 1000 kg
Leergewicht fahrfertig:
Limousine 620 kg Kombi 660 kg
Nutzlast: Limousine 330 kg
Kombi 4 Personen und 80 kg Gepéack
oder 2 Personen und 210 kg Gepack
Héchstgeschwindigkelt:
Limousine 100 km/h Kombi 90 km/h
Davergeschwindigkeit:
Limousine 85 km/h Kombi 80 km/h
Kraftstoffnormverbrauch
(nach DIN 70030):
6,81/100 km Zweitaktgemisch
(Entspricht 60851/ 100 km
je nach Fahrweise)
Anderungen Im Interesse des
technischen Fortschrills vorbehalten!
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Es spricht fur den TRABANT, daB bei aller
Einfachheit die GroBzugigkeit von Farbe
und Form dominiert. Hell und freundlich
wie der gesamte Innenraum sind auch die
Bezige derSitze gehalten. Farblich mit der
AuBenlackierung abgestimmt sind alle
Materialienderinnenverkleidung wie auch
das farbige Kunstleder der Sitze abwasch-
bar.DieRuckenlehnender Vordersitze sind
stufenlos verstellbar, ebenso konnen beide
Vordersitze in Ldngsrichtung verstellt
werden. GroBie Turseitentaschen nehmen
die stdndig bendtigten Kleinigkeiten auf.

Zwei erwachsene Personen haben auf der
Sitzbank im Fond des TRABANT bequem
Platz. Selbst bei vollig zurickgestellten
Vordersitzen ist im Fond ausreichende
Beinfreiheit vorhanden, diedank des durch
den Frontantrieb nicht erforderlichen Ge-
lenkwellentunnels unbeeintrdchtigt bleibt.
Armstitzen an beiden Seiten erhohen den
Komfort des Innenraumes, der vorn mit
Gummimatten und im Fond mit Teppichen
ausgelegt ist.

0,36 m* stehen als Kofferraum zu lhrer
Verfigung, ein Uberraschendes Volumen
fureinen Kleinwagen.Bedenken Sie auBBer-
dem, daB das Reserverad dort stehend
untergebracht ist. Damit entfdllt das um-
stdndliche Ausrdumen beim Reifenwechsel.
Gleichzeitig finden Sie im Kofferraum
das gesamte Bordwerkzeug, den Wagen-
heber und den Autobahnwarnbock vor.

Der Fahrer des TRABANT schatzt die
Ubersichtlichkeit der Instrumententafel
besonders, weil sdmtliche Kontrollin-

Big und k¢

strumente im Blickfeld liegen. Links der
verschlossene Sicherungskasten, der in
seinem Deckel die Tastatur fir Park- und
Standlicht, Scheinwerfer und Scheiben-
wischer enthdlt. Zur individuellen Ver-
wendung ist die funfte Taste als Reserve-
taste vorgesehen. Im Mittelteil liegen das
ZindschloB sowie — mit einem Blend-
rahmen umgeben — der Tachometer mit
Blink-, Lade- und Fernlichtkontrolle und
der fur den Radioeinbau vorgesehene Aus-
schnitt. Ascher und Ablegefach gehédren
selbstverstdndlich zur weiteren Ausstat-




ymfortabel

tung. Der links am Lenkstock befindliche
Blinkerhebel betdtigt gleichzeitig das Si-
gnalhorn und die Lichthupe.

Der TRABANT-Kombiwagen bietet viel-
seitige Verwendungsmaoglichkeiten, da
durch die klappbare hintere Sitzbank
der Laderaum betrachtlich erweitert
werden kann. Umfangreiches Gepdck und
in der Ferienzeit die Campingausristung
konnen muihelos untergebracht werden.
Auf den wohldurchdachten, wie,,auf MaB*
gearbeiteten Sitzen reisen Sie ohne Ermu-
dung auch fur ldngere Daver.
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bequem
wirtschaftlich
geraumig

— und 20 PS bei 500 ccm!

Zwei Zylinder, in Reihe angeordnet, mit
Geblaseluftkihlung, max. Drehmoment
von 4,5 mkp bei 2?50 U/min., das ist der
robuste, unverwistliche und temperament-
volle TRABANT-Motor. Und als Neustes:
die Kraftubertragung geschieht Gber das
jetzt vollsynchronisierte Wechselgetriebe,
wobei die Schalterleichterung vom 1. bis
4. Gang wirksam ist.

k)

Die spielend einfache und leichte Be-
tatigung erfolgt durch die neben dem
Lenkstock befindliche Stockschaltung.
Seine extrem gute StraBenlage erhalt der
TRABANT durch die an Lenkern einzeln
aufgehdngten Rader, die auBerdem noch
durch progressive Querblattfedern mit
doppeltwirkenden StoBddmpfern abge-
federt werden. '

Erst im dichtesten StraBenverkehr zeigt
der TRABANT, was in ihm steckt.
Uberaus wendig - engste Parklicken
konnen Sie benutzen - ein enormes An-
zugsvermagen; und dabei ein Verbrauch
von nur 6,81/100 km. Merken Sie, was
Sie sparen? — Zeit und Geld!

Jeder TRABANT besitzt eine wirksame
Heizung, die in der kalten Jahreszeit an-
genehme Innentemperaturen erzeugt, und
- auf Sommerbetrieb durch wenige Hand-
griffe umgestellt — gleichzeitig als Belif-
tung dient. Ausstellbare Windleitscheiben
und Schiebefenster in den WagentUren
gestatten dariber hinaus eine individuelle
Klimaregelung.

Und auBerdem: Die Motorgerdusche im
Wageninneren konnten durch Anderung
der Triebwerkaufhdngung bedeutend ver-
mindert werden. Das bedeutet: Leiser und
angenehmer fahren.



