Drvizylinder-Zweitaktmotor des [FA 19 entspricht in bezug aul Gleidhiormigkoeit

o
und Laufruhe dem Sedszylinder-Viertakimotor,  Erreidht wird dies durdy die um 120°

versefiton Pleuelzapieon dor aus Einzelteilen zusammengeseten statisdh und dynamisd

ausgewnditeten Kurbelwelle, Die Zylinder des Motors sind in einem Blodk mit dem Kurhel

gehiuseobertoil in Spezial-Craugall hergestellt, der Zylinderkopl ist abnehmbar. Die Steuerung

des Gaswediselvorganges im Zyvlinder dbernchmen die als Flachkolben ausgebildeten Leid-

metallkolben, die mit drei Kolbenringen abgediditer sind,

Weiterhin wird die bewithrte Umkehrespiilung angewendet, deren hekannte Vorteile sid in den

Leistungs- und Verbraudhswoerten des Maotors am hesten aqusdriadien, Der Zandstrom wird durdy

die Lidhtmaschine bzw. Batterie geliciert und dem vorn am Motor sigenden Verteiler zugeleitet,

Die Unterbredhung des Primdrstromes und die Verteilung des in der Ziindspule erzeugten hodh-

gespannten Sekundirsiromes aul die cinzelnen Zvlinder eriolgt in der Zindfolge 1-3-2. Der

Wasserumlanl nadh dem |>|n-r|un~||;||n|| Svstem sorgl unterstiitist durdh einen vierllgelizen

Ventilator fitr ausreichende Kihlung des Motors audh hei hidisten Belastungen,  Die be-
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withrte Gemisdh-Sahmiorung der Zaweitalterbauweise warde beihehalten.,

laui dient der Schonung des Motors anl der Kreallstoffersparnis
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ufbauend auf der bewihrten Konstruktion des ventillosen Zweizylinder-Zweitakimotors mit seiner fiini bewegien Teilen. der fiir seine Wagenklasse das
Hochsimall an Wirtschaltlichkeit erreicht hatte. wurde mit dem 1FA IF'9 ein Wagen entwickelt. der mit einer Motorleistung von 30 PS bei einem Hubraum
um 900 cem allen Anspriichen. die an einen gebrauchstiichtigen und im Brennstofiverbrauch sparsamen Wagen zu stellen sind. gerecht wird. - Die nach
stromungsiechnischen Erkenntnissen geiormte Ganzstahl-Karosserie. der sich Kiihlerhaube und Hedk harmonisch anpassen. seit den Luftwiderstand auf
ein Mindestmal} herab. = Dal} bei Berticksichtigung aller Sparsamkeitsgesichtspunkte nicht versiaumt wurde. aul die Formschonheit des Wagens ein be-
sonderes Augenmerk zu richten. zeigt die Pramiierung des I 9 anldlilich des .Concours des Carosseries™ 1953 in Scheveningen, wo die Karosserie in

seiner Wagenklasse den ersten Preis erringen konnte. = Seine ausgezeichnete Stralienlage verdankt der [FA £ 9 neben der als Starrachse

ausgebildeten Hinterachse. vor allem auch der achslosen Aufhdngung der Vorderrader. dem Frontantrieb. den hydraulischen Stofidimpiern

und dem verwindungssteifen Fahrgestell. Selbst in scharfen Kurven ist nichts von den unangenehmen Ein-

wirkungen der Fliehkrait zu merken. da der Wagen an den Vorderradern spursicher durch die Kurve gezogen und

nicht von den Hinterrddern geschoben wird. - Die Ausstattung des Wageninnern erlaubt es mit seinen T
aut gepolsterten Sitzen und der durch Wegiall des Kardantunnels erreichten Beinireiheit. auch 038
arofie Stredken ohne Ermiidung zuriickzulegen. Grofie.im Blidsield giinstig liegende Seitenfenster
ageben den Mitreisenden gute Sicht. und die auf der Geritetaiel Gbersichilich angeordneten
[nstrumente sowie die bequem zu bedienende an der Geritetalel
befindliche Gangschaltung gewdahren auch dem [Fahrer
des Wagens jede nur mogliche
Annehmlichkeit. - Der im Heck
eingebaute Kofferraum und die
Kiihlerhaubewerden durch Bowden-

zug vom lLahrersiz aus gesichert.
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GuteSiditund grofle Bewegungs
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Ubersidhtlich angeordnete

Instrumente

Gerdumiger, staubdidht

abgesdilossener Kofferraum




